Einsatzmerkblatt fur Eisenbahnfahrzeuge

Elektrischer Triebzug ICE 3neo / Baureihe 408

1. Fahrzeugaufbau

Fahrzeugansicht:
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Endwagen 408.5 Trafowagen 408.6 Stromrichterwagen 408.7 Mittelwagen 408.8
angetrieben Stromabnehmer 1,5kV & 3kV DC angetrieben Stromabnehmer 15kV & 25kV AC
Batterie [ Doppelwellenbalg [0 Tdir far mobilitétseinge- Tiiren mit manueller Notentriegelung (Abschnitt 2) % :

1 Antriebe [ technische Komponenten schrénkte Fahrgéste Notaus- und Einstiegsfenster (Abschnitt 2)
Material der Wagenwande und des Daches:

- Wagenkasten: Aluminium; Bugklappen: GfK

- Isolierung: Mineralwolle und Schaumstoff; Innenverkleidung: GfK

Besonderheiten:

- Ein Triebzug (= Halbzug) besteht aus 8 fest gekuppelten Fahrzeugen, die durchgehend begehbar sind.

Ein Zug kann aus zwei Halbziigen bestehen (Doppeltraktion), zwischen denen kein Ubergang vorhanden ist.
Fahrgastrédume in allen Fahrzeugen vorhanden, Flhrerrdume iber den Technikraum vom Fahrgastraum abgetrennt.
Antriebe und (elektro-) technische Komponenten sind unterflur Giber den gesamten Triebzug verteilt.

Angetriebene Fahrzeuge sind die End- (408.0, 408.5) und Stromrichterwagen (408.2, 408.7).

- Die BR 408 ist ein Mehrsystemtriebzug (AC 15 kV, AC 25 kV, DC 1,5 kV und DC 3 kV Oberleitungsspannung).
Besonderheiten zu Loschangriffspunkten: Vorzugsweise Tiren sowie Notein- und Notausstiegsfenster (NEA).

2. Rettungs- und Versorgungsoffnungen (nach Prioritét)

Tiiren: einflligelige, druckdichte und elektrisch betriebene Schwenkschiebetiiren

manuelle Notéffnung von aufen:

1. Insgesamt 4 Batteriestecker (Abschnitt 3) in den Batteriekésten in 408.3 und 408.8 ziehen.

2. Ziehen des roten Hebels (Notentriegelung) neben der Tiir.

3. Bei Seiten- oder Schréaglage des Fahrzeuges gleichzeitig mit einem Hebeeisen bei der
dem Handhebel abgewandten Seite der Tir in die TUrdichtung stoRen und das Turblatt

aullen

vom Wagenkasten weg herausheben. /
4. Verschieben des Tiirblatts in Offnungsrichtung. Nt g
manuelle Notentriegelung von innen: > B
1. Einschlagen der Abdeckscheibe des Notschalters und driicken des Notschalters. / ==
2. Ziehen des darunter liegenden roten Hebels (Notentriegelung). Notschaiter

3. Driicken des Tiirblatts nach auRen und Verschigben in Offnungsrichtung.
Hinweis: falls dies nicht méglich, Notein- und Notausstiegsfenster einschlagen, darlber in den Zug eindringen und Fahrgasttiiren von
innen entriegeln.
Notein- und Notausstiege:
Notein- und Notausstiegsfenster (NEA) befinden sich:
- im GroRraumwagen: 2 NEA je Wagenseite; 1 NEA zusétzlich im Kleinkindabteil
- im Zugchefabteil und im Pausenraum
- injedem Fihrerraum jeweils 2 Schwenkfenster (nur von innen zu offnen) NEA-Fenster
Noteinstiegsfunktion (von aufen): als Einschlagfenster mit
- Schlagen mit geeignetem Werkzeug (z. B. Hammer, Axt, Spitzhacke) auf rotem Punkt von innen
den mittig am oberen Fensterrand angeordneten Einschlagpunkt, bis eine
deutliche Glasschadigung sichtbar ist.
- Weiter schlagen, bis auch die darunter liegende zweite Scheibe zerstort ist.
Heraushebeln des Scheibenpaketes mit dem Werkzeug gegen den Wagenkas- ~ NEA-Fenster
ten nach aufen. als Einschlagfenster mit
Notausstiegsfunktion (von innen): rotem Punkt von auf3en
- AusreiBen des Nothammers aus der Halterung.
- Kréftiges Schlagen mit dem Nothammer auf den gekennzeichneten Ein-
schlagpunkt, bis eine deutliche Glasschadigung sichtbar ist.
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- Weiter schlagen, bis auch die dahinter liegende Scheibe zerstort ist.

- Mit ausgestreckten Armen das Isolierglas nach auen drticken.
m Fenster:

- NEA: Isolierglasscheiben aus zwei Verbundglasscheiben mit Zwischenraum.

- Normale Fenster: Isolierglasscheibe bestehend aus einer &ueren und einer inneren Verbundsicherheitsglasscheibe.

Entfernung / Zerstérung nur mit sehr hohem Aufwand Gber die Fensterecke mdglich.

- Frontscheibe ist keine Isolierglasscheibe und unzerstdrbar.
m Ubergang zum Nachbarwagen:

- Die AuRen- wie Innenhiille des Doppelwellenbalgs kann mit einem starken Messer zwischen den Alurippen durchtrennt werden.
m | Seitenwand unter Fenster:

- Aluminium-Strangpressprofil; Isolierung (Zellulose-Acetat-Isolierwerkstoff); Polyester-GfK-Verkleidung.

Achtung: Ein Auftrennen im Bereich der Wagenseitenwande wird nicht empfohlen, da dort Hochspannungsleitungen verlaufen!

3. Weitere Gefahren durch elektrischen Strom

Hochspannung: Stromabnehmer sollten grundsétzlich abgesenkt sein.

- Stromabnehmer 25 kV und 15 kV Wechselspannung (AC), 3 kV und 1,5 kV Gleichspannung (DC) im
Dachbereich.

- Stromabnehmer senken iber Betatigung des Not-Aus-Schlagtasters am Fihrertisch. Dies kann von
jedem der zwei Endwagen aus im Flhrerraum durchgefiihrt werden.

Achtung: Im Bereich der Antriebsaggregate und Schaltschranke kénnen auch nach der Stromlosschaltung

hohe Restspannungen auftreten! Bei nicht geerdeten Triebzligen kann es zur Riickkopplung von Zwischen-

kreisspannungen auf die Dachleitung kommen!
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Stérschaltertafel

riestecker in den Mittelwagen 408.3 und 408.8 mdglich. (Durch diese Mafinahme wird die Hilfsentriegelung
der Tiiren wirksam!)

Die Batteriestecker befinden sich an den vier Batterietrdgen, wovon je Wagen einer auf der linken und einer
auf der rechten Fahrzeugseite hinter Seitenklappen angeordnet und mit folgendem Piktogramm gekennzeich-
net ist: 5

1. Batteriehauptschalter auf Stérschaltertafel im Fiihrerraum betatigen (min. 3sec) | 4088 || 4083 |
Seitenklappe mittels 2 Verschraubungen mit Vierkantschliissel 6ffnen et B4
Mittigen Haltehaken hochdriicken und Seitenklappe absenken \
Batteriestecker rechts am Batterietrog ziehen

(4 Stecker gesamt,1 Stecker je Seite und Batterietrog)
Achtung! Den Batteriestecker ruckartig ziehen, damit der eventuell entstehende Lichtbogen schnell verlischt.
Achtung (gesundheitsschadliche Strahlung): Erst nach Deaktivierung der ETCS- Fahrzeugeinrichtung auf der Stérschaltertafel im
Flhrerraum ist der Aufenthalt unter den Fahrzeugen 408.0 und 408.5 erlaubt! Deaktivierung nur durch qualifiziertes Personal.
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4. Brennbarkeit der Materialien
. Alle Materialien entsprechen dem Hazard Level 2 nach DIN EN 45545 Teil 2.
5. Gefahren durch Fliissigkeiten und Gase
Ort Inhalt / Stoff Mengenangabe Besonderheiten Einbauorte
Transformator Ester (nach [EC 61009) | ca. 11601/ Transformator | Mct Wassergefahrdend; | g 4 405 ¢
wird bis 135°C heify

. . Wasser / Antifrogen . WGK 1 (Antifrogen N) 408.0, 408.2,

Traktionsstromumrichter N 56/ 44 Vol % Ca. 100 | / Kuhlanlage wird bis 65°C heil 4085, 408.7
Mobil Synthetic Gear Oil
Getriebe 75W-00 oder Shell Spirax | ca. 41/ Getriebe WGK 2 jggg 282§
ASX 75W-90 s

. . " . Gefahrgut der Klasse 8,
Batterie verdlnnte Schwefelsdure | ca. 376 kg / Batterietrog UN-Nr. 2794 408.3, 408.8
Luftbehélter Druckiuft bis zu 100 |/ Behater max. 10 bar, mefrere | y0 \yagen

Behalter / Leitungen

Kiihlung Bordrestaurant
Galley Anlage 1/ Anlage 2 co2 ca. 1,2kg / ca. 1,5kg WGK 1 408.2
Klimaanlage Zug 8001-8004 /
8006-8013 / 8015-8030 ca. 2 kg / Fiihrerraum WGK 1 408.0, 408.5
- Fihrerraum Kaltemittel R134a ca. 9,2 kg / Wagen WGK 1 alle Wagen
- Fahrgastraum Kéltemittel R134a aufgeteilt in zwei Kreislaufe
Klimaanlage Zug 8005 /8014 /
8031-8090 Ca. 0,6 kg / Wagen WGK 1 408.0, 408.5
- Flhrreraum R290 (Propan) Ca. 2x 2,5 kg / Wagen WGK 1 alle Wagen
- Fahrgastraum R290 (Propan) aufgeteilt in zwei Kreislaufe
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